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8 INFORMATIONSMANAGEMENT FUR
FAHRERASSISTENZ-SYSTEME MIT-
TELS PRADIKTION DER FAHRERBE-

LASTUNG

Berthold Firber, Brigitte Firber & Josef Schmitt!
Schliisselworter: Informationsmanagement, Fahrerassistenzsysteme, Fahrerbe-

lastung, Fahrer-Absichtserkennung

8.1 Fahrerassistenz-Systeme * wozu?

Die Gestaltung und Einfilhrung von Fahrerassistenz-Systemen steht in einem
schwer auflosbaren Zielkonflikt. Fahrer-Assistenz-Systeme sollen zum einen
den Fahrer umfassend informieren und unterstiitzen. Zum anderen diirfen die
Zusatztitigkeiten, die mit der Nutzung von Fahrerassistenz-Systemen einherge-
hen, nicht zu Lasten der Verkehrssicherheit gehen. Nur wenige Systeme, wie
etwa die Sichtverbesserung mittels Kurvenlicht, erfiillen beide Anforderungen
ohne Probleme. Andere, wie etwa Informationen iiber den Stralenzustand, Ziel-
filhrung, Kollisionswarnung, die einen eindeutigen Bezug zur Erhohung der
Fahr- und Verkehrssicherheit aufweisen, erfordern Anzeige- oder Bedieneinhei-
ten, die die Gefahr der Ablenkung des Fahrers beinhalten. Eine besondere Prob-
lematik geht,von Zusatzausstattungen wie Handy, E-Mail, mobiles Biiro oder
Flottenmanagement, aus.

Es ist unbestritten, dass viele dieser Zusatzeinrichtungen nicht verhindert oder
verboten werden konnen und vielleicht auch gar nicht verhindert werden sollen.
Sind doch auch andere Zusatzeinrichtungen, wie komplexe Radios mit CD-
Wechsler, Bordcomputer oder Klimaanlagen, Selbstverstandlichkeiten in mo-
dernen Fahrzeugen, obwohl auch sie mit der eigentlichen Fahraufgabe nichts zu
tun haben. Ferner muss man beriicksichtigen, dass die Nutzung von Zusatzsys-
temen mehr oder weniger gefihrlich sein kann — je nach Verkehrssituation oder
Fahrerzustand und Fahrerabsicht. Wenn es gelingt, die Informationen situations-
angepasst, d.h. in Abhingigkeit von der Verkehrssituation und der Fahrerbelas-
tung an den Fahrer zu iibermitteln, konnen die Vorteile gegeniiber den Nachtei-

I Wesentliche Teile der Arbeit wurden unterstiitzt durch ein Forschungsprojekt der Bun-
desanstalt fiir StraBenwesen, Bergisch Gladbach.
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len von Fahrerassistenz-Systemen iiberwiegen. Zwei Ansitze sind hierzu erfor-
derlich: Informations-Management und Situationsklassifikation.
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